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Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Mitglieder,

im Riickblick zeigt sich, welch {iberaus schwieriges Jahr 2023 fiir das Verkehrsgewerbe war, wirtschaftlich und
auch gewerbepolitisch. Mit Wucht steht der Standort Deutschland in seinem Kern in Frage. Enorm gestiegene
Energiekosten gehen mit Demographie, Fachkraftemangel, Biirokratie und einer tiberzogenen Steuer- und
Abgabenpolitik eine toxische Verbindung ein.

Ausgerechnet zu einer Zeit, zu der die Wirtschaft angesichts horrender Energiekosten schwachelt, die
Transportmengen spiirbar zuriickgehen und die wirtschaftlichen Aussichten durch globale Unsicherheiten und
hohe Inflation stark eingetriibt sind, verfolgte die Bundesregierung im Berichtsjahr eine Maut- und
Energiesteuerpolitik, die das Verkehrsgewerbe ins Mark trifft.

I: StraBengiiterverkehr
Mauterhohungsplane und Kampagne #mauteverest

Als der Koalitionsausschuss der Bundesregierung im Marz 2023 den Beschluss fasste, noch im laufenden
Jahr eine CO2-Maut einzufiihren und damit die Mautkosten annéhernd zu verdoppeln, folgten die Reaktionen
prompt. Einhellig verurteilten betroffene Unternehmen und Verbdnde jene Plane, die angesichts der
Ausgestaltung kein anderes Ziel versprachen, als Locher im Finanzhaushalt zu stopfen und die Bahn auf
Kosten des StraRenverkehrsgewerbes zu sanieren. Die urspriinglich angedachte Lenkungswirkung war
angesichts mangelnder Marktverfiigbarkeit von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben und flachendeckend
fehlender Tank- und Schnellladeinfrastruktur unerreichbar. Auch war plétzlich keine Rede mehr von den
zunéchst in Aussicht gestellten umfangreichen Foérdermitteln fiir eine ,Antriebswende des mittelstandig
gepragten Transportlogistikgewerbes.

Stattdessen sollte ein GrofRteil der zusatzlich jahrlich zu generierenden 7,6 Milliarden Euro aus den
Mauteinnahmen an die Bahn flieRen, wo sie vermutlich ergebnislos versickern werden. Auf scharfe Kritik stiefs
auch das Tempo, mit dem die Umsetzung vonstatten ging. Die nur wenigen Wochen zwischen
Verabschiedung des Gesetzes und dessen Inkrafttreten setzten das Transportgewerbe unter enormen
Zeitdruck, um in Kundengesprachen noch Anpassungen von Konditionen zu verhandeln. Schlieflich war auch
der gewahlte Zeitpunkt der Umstellung zum 1. Dezember mehr als ungllcklich, da viele Vertrage nur zum
Jahresende kiindbar sind.
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Vielen Dank an alle hisherigen i
Unterstiitz
BGL-Mautkampagne! v rest i

tere Unterstiitzer
erem Gewerbe

rschaffen!

SO KOMMEN WIR NICHT
UBER DEN BERG!

Wahrend der BGL die zusammen mit den Landesverbénden erarbeiteten Positionen mir grolem Nachdruck
in der Bundespolitik und den Medien vertrat, leistete der VV Wirttemberg gemeinsam und in engem
Schulterschluss mit dem badischen Schwesterverband Uberzeugungsarbeit im Land. Dabei wurden unzahlige
Einzelgespriache mit Landes- und Bundespolitikern gefiihrt, um die berechtigten Kritikpunkte darzulegen und
auf eine Anderung der Plane zu dréngen. Uberwiegend fanden diese Gesprache unmittelbar in
Mitgliedsunternehmen vor Ort statt, um einen besseren Eindruck von den betrieblichen Realitaten bieten zu

kdnnen.

Immer wieder Thema dabei waren die Vermeidung einer CO2-Doppelbelastung bei der Maut und an der
Zapfséule, die inflationdre Wirkung, die Einflihrung zur Unzeit und der Mangel an klimapolitischer
Lenkungswirkung der Maut sowie die Forderung, klimafreundliche Kraftstoffe wie HVO100 endlich zuzulassen.
Gleichzeitig wurde die im BGL zwischenzeitlich aufgelegte Kampagne #mauteverest vorangetrieben, mit dem
vorrangigen Ziel, die Offentlichkeit (iber die Mehrbelastung aufzuklaren, die letztlich der Verbraucher zahlen
wiirde. Mit der Kampagne sollte die Leistung der Branche in den Vordergrund gertickt und positiv kommuniziert
werden. Viele Mitgliedsunternehmen, Vorsténde und Delegierte zeigten dabei groBes Engagement. Letztlich
leider ohne Erfolg: Im Oktober 2023 wurde das Mautgesetz an nur einem Tag erst im Verkehrsausschuss des
Bundestages und sodann im Bundestag und im Bundesrat ohne Anderungen durchgewunken.

Plane einer Landes-Lkw-Maut ausgesetzt

Im Oktober 2023 wurden endlich die unséglichen Pléne des baden-wiirttembergischen Verkehrsministeriums
zur Einfihrung einer Lkw-Maut auf Landes- und Kommunalstralen in Baden-W(rttemberg jedenfalls vorlaufig
gestoppt. Zuvor hatte der Verband bereits seit der Landtagswahl 2021 in politischen Gesprachen mit
Verkehrspolitikern und Abgeordneten und Vorsprachen vor Verkehrsausschiissen sowie im engen
Schulterschluss mit dem Baden-Wiirttembergischen Industrie- und Handelskammertag, dem Handwerk BW,
dem Verband Unternehmer Baden-Wiirttemberg und weiteren Wirtschaftsverbédnden von Verkehr, Spedition
und Handel vor einem solchen baden-wiirttembergischen Alleingang und dem drohenden Standortnachteil fur



Baden-Wirttemberg eindringlich gewarnt. Im Oktober 2023 ging angesichts der hohen Inflation bei ricklaufiger
Konjunktur sowie der gerade auf Bundesebene beschlossenen Verdopplung der Lkw-Bundesmaut die CDU-
Fraktion in Baden-Wiirttemberg deutlich auf Distanz zu der mit den Grinen urspriinglich im Koalitionsvertrag
vereinbarten Landesmaut. Viel Unterstiitzung gegen diese zusétzliche Landes-Lkw-Maut hatte das Gewerbe
im Vorfeld insbesondere auch von der Landes-FDP sowie von der Landes-SPD erfahren.

Landeskonzept Mobilitit und Klima & Landesmobilititsgesetz

Fortgefiihrt wurden die im Vorjahr begonnen Konsultationen mit der Landesregierung zum Landeskonzept
Mobilitdt und Klima und darauf aufbauend dem Landesmobilitdtsgesetz. In mehreren Gespréchsrunden
erlauterte das Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg die beabsichtigten klimapolitischen Manahmen der
Landesregierung. Dabei zeichnete sich ab, dass ein Erreichen der Klimaziele fir 2030 sehr ambitioniert ist.
Als BGL-Siid haben wir die Positionen des Verkehrsgewerbes hinterlegt und insbesondere Plane zur
Einfuhrung einer LandstraRenmaut zuriickgewiesen sowie weiterhin Technologieoffenheit bei einer
Umstellung auf alternative Kraftstoffe und Antriebe gefordert. Da nach Einschatzung des Koalitionspartners
die im nicht &ffentlichen Entwurf zum Landesmobilitatsgesetz festgelegten MaRnahmen deutlich Gber die im
Koalitionsvertrag vereinbarten Regelungen hinausgingen, wurden umfangreiche Uberarbeitungen erforderlich.
In der Folge verzégerte sich der Gesetzgebungsprozess Uliber das Jahresende hinaus.

Biindnis Flottenumstellung Nutzfahrzeuge

Ebenfalls in mehreren Sitzungen fortgesetzt wurden im Berichtszeitraum die Vorarbeiten zum Abschluss eines
,Biindnis Flottenumstellung Nutzfahrzeuge®. Mit diesem Biindnis strebt das Verkehrsministerium an,
Transportunternehmen und Verbénde zu verpflichten, engagierte Klimaschutzziele einzuhalten und eine
schnelle Umstellung auf alternative Antriebe anzustrengen. Allerdings gingen die Vorstellungen des
Verkehrsministeriums weit tiber die von der Landesregierung im Landeskonzept Mobilitat und Klima bereits
definierten Klimaschutzziele des Landes hinaus, die ausschlieRlich maRgeblich sind. Dort wurde bewusst
davon abgesehen, derartige Verkehrswendeziele zu definieren. Auch erwiesen sich die im Bindnis
Flottenumstellung Nutzfahrzeuge genannten weitergehenden Ziele angesichts der Marktsituation schlicht als
unrealistisch. Dies vor dem Hintergrund einer véllig offenen Entwicklung bei staatlichen Forderprogrammen
wie beispielsweise KsNI, dem ausstehenden Markthochlauf von Lkw mit alternativen Antrieben oder auch
einer vollig unzureichenden Lkw-Lade- und Wasserstoff-Tankinfrastruktur. Aus diesem Grund konnte der VV
Wiirttemberg die Unterzeichnung der Absichtserkl&rung nicht mittragen.

Entbiirokratisierungsbestrebungen

Im November 2023 nahm die Entlastungsallianz fiir Baden-Wirttemberg zum Abbau burokratischer
Belastungen ihrer Arbeit auf. Erneut will die Landesregierung das bislang ungeldste Thema der erforderlichen
Entbirokratisierung angehen und hat sich dazu an die Wirtschafts- und Unternehmensverbande gewandt, um
in einem ersten Schritt mogliche Ansatzpunkte auf Landes-, Bundes- und Europaebene zu eruieren und zu
sammeln. Einige Verbandsforderungen von BGL und BGL-Siid konnte hier platziert werden, u.a. unsere
Forderung, LKW-Fahrverbote an nicht-bundeseinheitlichen Feiertagen aufzuheben oder auch die dringend
erforderliche Beschleunigung, Vereinfachung und Digitalisierung der Fiihrerscheinverlangerung, die
erleichterte Anerkennung von auslandischen BKF-Qualifikationen bei gleichem Niveau oder die Anerkennung
von Lkw-Fiihrerscheinen aus UKR, MNE, BIH, TUR. Auch haben wir unsere Forderung der Umstellung von
taglicher auf wochentliche Hochstarbeitszeit, Ausnahmen vom Erfordernis der A1-Bescheinigung. flr kurze
Dienstreisen oder auch die Zulassung des Nachweises der wesentlichen Arbeitsbedingungen in Textform
anstelle von Schriftform vorgetragen. Im nachsten Schritt werden sich nun verschiedene Arbeitskreise mit den

vorgebrachten Forderungen befassen.

Lang-Lkw

Im November 2023 gab das baden-wiirttembergische Verkehrsministerium nach langem Dréngen und auf
Druck der Verkehrs- und Wirtschaftsverbande und -kammern die Uberarbeitung der Kriterien fur die

Streckenzulassung von Lang-Lkw bekannt.

Ob im Ergebnis tatsachlich mehr Strecken zugelassen werden und wie die kiinftige Befahrbarkeitsprufung in
der Praxis gehandhabt wird, bleibt abzuwarten. Die Verkehrssicherheit steht auch nach Uberzeugung des
Verbandes an erster Stelle, was stets betont wurde. Das darf aber nicht lediglich Vorwand sein, etwa durch
vom konkreten Streckenverlauf losgeldsten reinen Entfernungsbetrachtungen (,5-km-Radius®). Hier wird
entscheidend sein, wie die in der neuen Erklarung angefiihrten besonderen Anforderungen an Tunnel,



Bahniibergdnge und an die Gegebenheiten in Ortslagen in Baden-Wirttemberg in Zukunft konkret gehandhabt
werden.

E-Beifahrer

Baden-Wiirttemberg beteiligt sich auf Dréngen des Verbandes endlich auch an der sinnvollen Erprobung des
digitalen Beifahrers zur Unterstiitzung bei erlaubnispflichtigen Grofiraum- und Schwertransporten und erflllt
damit eine Forderung des BGL-Siid. Seit Dezember 2023 und zunachst befristet bis November 2025 wurde
die Option eingefiihrt, dass anstelle eines menschlichen Beifahrers ein digitales Fahrerassistenzsystem — der

sog. digitaler Beifahrer — eingesetzt werden kann.

Holztransporte

Im Mai 2023 erteilte das baden-wiirttembergische Verkehrsministerium auf Dréngen einer Koalition des VV
Wiirttemberg mit den Verb&nden Rohholz, der Sage- und Holzindustrie, dem Holztransportgewerbe und der
Forstkammer mit Unterstiitzung der FDP Baden-Wirttemberg einen Uberarbeiteten sog. ,Langholz-Erlass®,
womit seither die Erteilung von flaichendeckenden Dauererlaubnissen fir Langholztransporte Uber 23 Meter

Lange wieder moglich ist.

Fahrermangel

Weiterhin war der Mangel an gut ausgebildeten Fahrpersonal Hemmschuh der wirtschaftlichen Entwicklung
im Transportgewerbe. Bedingt durch den demographischen Wandel stieg die Anzahl der Fahrer, die im
abgelaufenen Jahr in den Ruhestand traten, weiter an. Gemeinsam als BGL-Siud setzten wir unsere
Bemiihungen fort, die Rahmenbedingungen fiir den Einsatz auslandischer Fahrer zu verbessern. Dies umfasst
unsere Forderungen, die Anerkennung von Fahrerlaubnissen aus Drittsaaten auszudehnen, die
Berufskraftfahrerqualifikation nicht nur in deutscher Sprache absolvieren zu missen sowie eine Vereinfachung
der Weiterbildung fiir Fahrer nach Vollendung des 65. Lebensjahres. Auf Initiative des VV Wirttemberg und
in Zusammenarbeit mit der Agentur fiir Arbeit Heilbronn fand im Juli 2023 der ,Arbeitgebertag Verkehr und
Logistik* statt. Regionale Unternehmen boten den Besuchern die Moglichkeit, sich Uber die verschiedenen
Berufe der Verkehrs- und Logistikbranche zu informieren. Zahlreichende Arbeitssuchende nutzten das
Angebot. Zur Férderung der Nachwuchsgewinnung bewarb der Verband das Angebot an
Studienmdglichkeiten der Studiengénge Verkehrsbetriebswirtschaft der Hochschule Heilbronn und machte auf
die im Sommer 2023 landesweit stattfindenden Praktikumswochen aufmerksam.

Il: Personenbeférderung mit Taxi- und Mietwagen

Krankenfahrten

Die Inflation bereitete den Unternehmen der Taxi- und Mietwagenbranche im Berichtsjahr weiterhin Probleme,
insbesondere die auf hohem Niveau verharrenden Kraftstoffkosten sowie stark gestiegene Lohne. Eine
Anpassung der értlichen Taxitarife war daher unausweichlich und wurde dort, wo es nicht bereits im Vorjahr
geschehen war, umgesetzt. Die Kunden reagierten bei klassischem Taxigeschaft mit Zurtickhaltung, was
diesen Geschéftsbereich, der sich nach der Corona-Krise nicht ganzlich erholt hatte, fur viele landliche
Unternehmen unrentabler werden lieR. Die Durchfiinrung von Krankenfahrten, als fur viele Unternehmen
bedeutender Geschéftsbereich, riickte daher weiter ins Zentrum der Aufmerksamkeit. Die Verkehrsverbande
kamen nicht umhin, erneut Uber die in den Rahmenvertragen festgesetzten Entgelte zu verhandeln. Hier
konnten mit den Krankenkassen schlieRlich Einigungen erzielt werden, welche die Kostensteigerungen der
Unternehmen abmilderten und weiterhin auskémmliche Preise ermdglichen. Ab Februar 2023 erlaubte der
neue Abschluss mit den Ersatzkassen sowohl einen hoéheren Grundpreis als auch ein gestiegenes
Kilometerentgelt. Mit der AOK und der SVLFG wurden zum Mai 2023 neue Preise vereinbart. Der gestaffelte
Kilometerpreis stieg erneut zum August 2023. Auch konnte die mit der Deutschen Rentenversicherung
geschlossene Ergénzungsvereinbarung verlangert werden.

Rolistuhlbeférderungen

Die allgemeinen Preissteigerungen trafen auch jene Unternehmen, die Rollstuhlbeférderungen in eigens dafur
umgebauten Fahrzeugen durchfiihren. Individuell zwischen den Krankenkassen und den Unternehmen
ausgehandelte Konditionen machten haufig einen kostendeckenden Transport unmdglich. Das lag zuvorderst
an langen Laufzeiten von Vertrégen, die eine schnelle Reaktion auf die stark gestiegene Inflation verhinderte.



Forderungen aus der Unternehmerschaft, Rollstuhlfahrten kiinftig in die Rahmenvertrédge einzubeziehen,
hauften sich. Mitte November starteten erste Gesprache mit Vertretern der IKK.

Einfiihrung der Technischen Sicherungseinrichtung (TSE) fiir Taxameter und Wegstreckenzéhler

Fiir Aufregung sorgten zu Jahresbeginn die Meldungen, dass zum 1. Januar 2024 neue Vorgaben fiir
Taxameter Pflicht werden sollten. Schon seit mehr als zehn Jahren wird die Einfiihrung eines Fiskaltaxameters
diskutiert, wurde aber nie umgesetzt. Dies dnderte sich mit einer Uberarbeitung des Anwendungserlasses zu
§ 146a AO. Die Entscheidung kam sowohl fiir das Gewerbe als auch fir die Hersteller von Taxametern und
Wegstreckenzéhlern tiberraschend. Hinzu kam, dass die neuen, manipulationssicheren Gerate nicht auf der
INSIKA-Technologie beruhen, die sich in den vergangenen Jahren immer mehr verbreitet hatte. Friih kamen
daher sowohl von Seiten des Bundesverbandes Taxi und Mietwagen (BvTM) als auch von den Herstellern
Forderungen auf, den Einfiihrungstermin zu verschieben. Gleichzeitig pochte der BvTM darauf, dass die TSE-
Pflicht fur das gesamte Gewerbe zu gelten habe, um eine Gleichbehandlung zu gewahrleisten. In vielen
Gesprachen konnte schlieBlich das Bundesfinanzministerium davon iberzeugt werden, dass der Starttermin
nicht realisierbar war. Im Oktober 2023 teilte das Bundesministerium der Finanzen den obersten
Finanzbehérden der Lander mit, dass die Verwendung von EU-Taxametern und Wegstreckenzéhlern im Sinne
der Kassensicherungsverordnung ohne zertifizierte technische Sicherungseinrichtung (TSE) bis zum 31.
Dezember 2025 nicht beanstandet werden solle.

Fachkunde

Mit Abschaffung der Ortskundepriifung wurde die Pflicht einer Zusatzqualifikation fir Fahrpersonal, die
sogenannte ,kleine Fachkunde* in das Personenbeforderungsgesetz aufgenommen, jedoch nicht in die Praxis
umgesetzt. Anlasslich der Verkehrsministerkonferenz im Marz 2023 einigte man sich, dass Durchflihrung und
Umsetzung in jedem Fall bundesweit einheitlich geregelt werden sollten. Man einigte sich darauf, dass es eine
Priifung geben solle, die im Wesentlichen online absolviert werden kann. Zur Ausgestaltung der ,kleinen
Fachkunde® trafen sich im Mai in Bonn Vertreter des Bundes, der Lander und der Gewerbeverbande zum
fachlichen Austausch. Noch vor der Sommerpause sollte ein geeigneter Fragenpool aufgebaut werden.
Allerdings blieb die Einfilhrung im Taxi- und Mietwagengewerbe weiter umstritten. Viele Unternehmen
befiirchten, dass mit der ,kleinen Fachkunde* eine Hiirde fiir den Berufszugang aufgebaut wird, die den
ohnehin bestehenden Mangel an Fahrpersonal weiter verscharft. In Baden-Wiirttemberg wurde eine Online-
Petition gestartet, die von der Landesregierung u.a. fordert, die ,kleine Fachkunde“ zumindest so lange
auszusetzen, bis sich die Beschaftigungssituation verbessert hat.

Gemeinsame Fachveranstaltung

Anlasslich der im September abgehaltenen Jahresversammlung der beiden baden-wirttembergischen
Verkehrsgewerbeverbande fand nach einem gemeinsamen &ffentlichen Teil erstmals eine Fachveranstaltung
Taxi und Mietwagen mit Unternehmensvertretern beider Verbande statt. Unter dem Motto ,Baden meets
Wiirttemberg* waren ein verstérktes Kennenlernen der Unternehmerinnen und Unternehmer sowie das
Herausfiltern wichtiger Themen Ziel. Moderiert wurde die Veranstaltung von den Spartenvorsitzenden beider
Verbande, Barbel von Teuffel (Baden) und Karlheinz GréBle (Wirttemberg). Hauptthema der gut besuchten
Veranstaltung war die ,kleine Fachkunde®, die in einer fairen und sachlichen Diskussion aus unterschiedlichen
Blickwinkeln beleuchtet wurde. Es wurde beschlossen, sich dem Thema vertieft anzunehmen. Weitere
Themen der Versammlung waren die Mdglichkeit zur Einfiihrung von Mindesttarifen fiir Mietwagen sowie die
Entwicklung der Krankenfahrtenentgelte.

lll: Verbandsgeschehen

Jahresversammlung

Eine Premiere fand am 23. September 2023 in Karlsruhe statt. Erstmals hielten die Verkehrsgewerbeverbande
Baden und Wiirttemberg eine gemeinsame Jahresversammlung ab. Rund 160 Unternehmer- und
Unternehmerinnen waren der Einladung gefolgt, die anlasslich der Nutzfahrzeugmesse NUFAM in den
Raumlichkeiten der Messe Karlsruhe stattfand.

Der Vorsitzende des badischen Verbandes, Oskar Dold, eréffnete die Veranstaltung und stellte fest, dass der
BGL-Sud ein Weg sei, einen starken Verband zu schaffen und dabei gleichzeitig Ressourcen besser zu
nutzen. Der Vorsitzende des wiirttembergischen Verbandes, Rolf Hamprecht, bestérkte diese Ansicht und



stellte fest, dass das Zusammenwachsen auf einem guten und erfreulichen Weg ist. Er verwies dabei auf die
Mautkampagne des BGL und leitete damit zu den Geschaftsfiihrern der beiden Verkehrsgewerbeverbéande,
Dr. Timo Didier und Tobias Lang, iiber, die die Kampagne néher erlauterten und berichteten, was in den letzten
Monaten zu diesem Thema an gewerbepolitischer Arbeit geleistet wurde.

Delegiertenversammlung

Am 23. September 2023 tagte auch die Delegiertenversammlung des Verbandes in Karlsruhe. Im Anschluss
an die Eroffnung der Versammlung durch den Verbandsvorsitzenden Rolf Hamprecht, berichtete der
stellvertretende Vorsitzende und Leiter der Sparte Taxi- und Mietwagenverkehr, Karlheinz GraBle, Uber
aktuelle Verbandsthemen im Taxi- und Mietwagenverkehr. Rolf Hamprecht verwies in seinem darauffolgenden
Bericht zum Giiterkraftverkehr vor dem Hintergrund der bevorstehenden drastischen Mauterh6hung auf die
exorbitant gestiegenen Kosten und warnte vor einer moglichen Doppelbelastung bei der CO2-Besteuerung.
Nach den gewerbepolitischen Berichten wurden die beiden Vorstandsmitglieder und Delegierten Hans-Peter
Maichle und Fritz Hugger fiir ihre langjéhrigen wertvollen Verdienste mit der goldenen Ehrennadel des
Verbandes ausgezeichnet. Das geschéftsfilhrende Vorstandsmitglied Dr. Timo Didier erlauterte den
Jahresabschluss 2022, bevor Ramona Schmid den Bericht der Kassenpriifer vortrug. Der von der
Kassenpriiferin und Delegierten Schmid anschliefend beantragten Entlastung von Vorstand und
Geschaftsfiihrung wurde jeweils einstimmig entsprochen.

BGL-Siid

Die Bestrebungen zur Zusammenfihrung der Verkehrsgewerbeverbande Baden und Wirttemberg mit dem
Landesverband Bayerischer Transportunternehmen zu einem gemeinsamen Verband wurden im Berichtsjahr
konstruktiv fortgesetzt. Die Fortfiihrung der Vorbesprechungen im Februar 2023 im Rahmen der gebildeten
Kooperation miindete in der Griindung eines Arbeitskreises zur Erarbeitung einer gemeinsamen Satzung und
eines Verschmelzungsvertrages. Dieser Arbeitskreis traf sich im November 2023 in Stuttgart und tagte im
Dezember 2023 virtuell. Dabei konnten groRe Fortschritte bei der Erarbeitung des Satzungsentwurfs erzielt

werden.
Unternehmer- und Juniorenkreis

Gut besucht war das erste Treffen des Jahres in Kongen. Referenten der Firma Modulist informierten tiber die
Mbglichkeiten und Effizienzgewinne durch Digitalisierung. Schwerpunkt war das praktische Vorgehen und die
Akquirierung von Fordermitteln. Im Juli informierte Dr. Timo Didier iber wesentliche Neuerungen im Urlaubs-
und Arbeitszeitrecht. Hier stand die neueste Rechtsprechung von EuGH und Bundesarbeitsgericht und ihre
Auswirkungen fiir die Praxis in den Betrieben des Transport- und Logistikgewerbes im Mittelpunkt.

Aufgrund des schlechten Wetters blieb der Kreis der Teilnehmer am Wanderausflug Ende Juli klein. Los ging
es bei stromenden Regen, entlang der Bad Uracher Wasserfdlle. Erstmalig wurde eine professionelle
Wanderfiihrerin engagiert, die die Tour mit abwechslungsreichen Geschichten und Aktivitaten gestaltete und
den Weg so wihlte, dass alle Teilnehmer bei interessanten Gesprachen ihren Spal hatten. Am Flughafen
Stuttgart trafen sich Anfang September Mitglieder des Unternehmer- und Juniorenkreises, um sich Uber die
Baufortschritte beim Bahnprojekt Stuttgart 21 zu informieren. Nach dem Start der Baustellenfiihrung im
SkyOffice-Gebaude und einer einfilhrenden Prasentation, erkundeten die Teilnehmer zu Fult die
verschiedenen Baustellen. Die diesjdhrige Weihnachtsfeier fand bei winterlichem Wetter im Schwarzwald statt.
Knapp fiinfzig Personen waren gekommen, um im Hotel Schwanen in Kalberbronn gemeinsam den

Jahresabschluss zu feiern.
Zahlreiche weiteren Veranstaltungen rundeten das Informationsangebot fir Mitglieder ab, etwa zum Kraftstoff
HVO100, zu den betriebswirtschaftichen Auswirkungen der Lkw-Mauterhéhung, den rechtlichen

Méglichkeiten und  zur richtigen  Fahrzeugkategorisierung. AuRerdem fanden turnusméBig
Regionalversammlungen in zwei Wahlkreisen statt.

Stuttgart, im Februar/Marz 2024

Rolf Hamprecht Karlheinz Grafdle Hennes Gottel Dr. Timo Didier



